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officiel résultant du séjour de I’Assemblée nationale et du Gouverne-
ment a Versailles. |

Délibéré en séance publique, a Versailies, le 30 Juin 1874.

Le Président,
Signé L. DUFFET.
Les Secrétaires,
Signé FELix VoisiN, FRAncISQUE Rive, VANDIER,
- V" BLIN pE BOURDON.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE PROMULGUE LA PRESENTE LOL

Signé M* DE MAC MAHON, duc DE MAGENTA,

- Le Minisire de Vintérieur,

S$1zné DE FOURTOU,

REPUBLIQUE FRANCAISE,

N° 3234. — DEcrer qui déclare d’ulilité publique Udtablissement, dans le
déparlement de la Loire, d'un Chemin defer d’intérét local partant de Roanne
et aboutissant a la limite du dépariemenl de Sabéne-el-Loire, dans la direction
de Cluny.

L

Du 8 Janvier 1874.

( Promulgué au Journal officiel du 17 janvier 1874.)

Lr PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE,

Sur le rapport du ministre des travaux publics;

Vu P'avant-projet relatif a 1'établissement, dans le département de la
Loire, du chemin de fer d'intérét local partant de Roanne et aboutissant
"a la limite du déparlement de Sadne-et-Loire, dans la direction de Cluny;
~ Vu le dossier de 'enquéte d'utilité publique a laquelle cet avant-projet
a ¢té soumis dans le département, et notamment le procés-verbal de la
commission d'enquéte, en date du 11 avril 1873; .
 Vu les délibéralions, en date des 26 septembre 1872 et 28 aotit 1873, par
lesquelles le conseil général du département de la Loire a approuvé 1'éta-
blissement du chemin de fer susmentionné;

Vu Ia convention passée, le 28'aofit 1873, par le préfet du département,
avec les sieurs Parenl-Pécher et Riche freres, ainsi que le cahier des charges

annexe ; . '

! Vu I'avis du conseil général des ponts et chaussées, du 28 juillet 1873;

Vu la lettre du ministre de la guerre, du 18 décembre 1873, et celle du
ministre de l'intérieur, du 17 novembre 1873; |

Vu la lot du 3 mai 1841, sur {'expropriation pour cause d'utilité publique;

Vu la lot du 12 juillet 1865, sur les chemins de fer d’intérét local;

‘Yulaloidu 10 aout 1871 | -

Le Conseil d’Etat entendu,

XII* Série. | =14,
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DECRETE :

Arr. 1%, Est déclaré d'utilité publique 1'établissement d'un chemin
de fer partant de Roanne et aboutissant a la limite du département
de Saone-et-Loire, dans la direction de Cluny. °

2. Le département de la Loire est autorisé a pourvoir a 'exécution
de ce chemin, comme chemin de fer d'intérét local, suivant les dis-
positions-de 1a loi du 12 juillet 1865 et conformément & la conven-
ticn passce, le 28 aott 1873, avec les sieurs Parent-Pécher et Riche
fréres, et au'cahier des charges annexé a cetie convention.

Des copies certifiées de ces convention et cahier des charges reste-
ront annexées au présent decret,

3. Aucune ¢émission d’obligations ne pourra avoir lieu qu’en vertu
d'une autorisation donnée par le ministre des travaux publics, de
concert avec le ministre de l'iniérieur et apres avis du ministre des
finances. -

En aucun cas, il ne pourra étre émis d’obligations pour une somime
supérieure an montant du capital-actions.

Aucune émission d'obligations ne pourra, d’ailleurs, étre autorisée
avant que les quatre cinquiémes du capital-actions aient été versés
et employés en achats de terrains, travaux, approvisionnements sur
place ou en dépot de cautionnement.

4. Le vice-président du Conseil, ministre de l'intérieur, et le mi-
nistre des travaux publics sont chargés, chacun en ce qui le con-
cerne, de 'exécution du présent décret, lequel sera inséré au Bulletin
des lois.

Fait a Versailles, le 8 Janvier 1874.
Signé M* DE MAG MAHON.

Le Ministre des travaux publics,

Signé R. DE LARcY.

CONVENTION.

L'an mil huit cent soixante-treize, le vingt-huit aotit;

Entre M. J. de Tracy, préfet du département de la Loire, agissant en vertu de la
loi du 12 juillet 1865 et d’une délibération du conseil général du 28 aotit 1873, par
laquelle il a arrété la concession du chemin de fer d’intérét local ci-aprés énoncé,
sous la réserve de la déclaration d'utilité publique,

D’une part,

Et MM. Riche fréres, constructeurs de chemins de fer, demeurant & Bruxelles, et
Parent-Pécher, banquier, demeurant a Tournai,

L

D’autre part,
il a été convenu ce qur suit :

ART. 1*. Le département de Ia Loire conétde & MM. Riche fréres et Parent-Pécher,
qui I'acceptent, et pour la portion située dans le département de la Loire, un che-
min de fer d'intérét jocal de Roanne {vilie} & Chilon-sur-Sadne, passant par ou prés
Mably, Pouilly et Charlien, aux clauses et conditions du cahier des charges ci-annexé.

9. De leur coté, MM. Riche fréres et Parent-Pécher s’engagent solidairement 3 exé-
cuter ledit chemin de fer et & se conformer, pour son exéculion, aux clanses et con-
ditions du cahier des charges, et ce dans un délai de six ans,
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3. La présente convention est passée a titre eventuel et prowvisoire. Elle ne sera
définitive qu'autant qu'un décret en aura déclaré T'utihit¢ publique. Elle annule et
remplace la convention passée le 6 septembre 1873,

L. MM. Riche fréres et Pareni-Pécher s'engagent, en outre, a ouvrir dans toutes les
gares un bureaun i la télégraphie privée, sans autre rétribution que celle autorisée
par I'administration télégraphique.

Les concessionnaires s'obligent & transporter gratuitement les ¢onducteurs des
ponts et chaussées et les agents voyers du département, ains1 que les [acteurs ruraux
et les inspecteurs d'academie. ,

5. MM. Riche fréres et Parent-Pécher s'engagent 3 exécuter, sans subvention dépar-
tementale, mais avec le concours facultatif des communes, sans que 'absence de ce
concours puisse constituer, d'ailleurs, un cas de résiliation, le chemin de fer qui fait
I'objet de cette convention. '

6. MM. Riche fréres et Parent-Pécher se réservent la faculté de se substituer une
société anonyme dans toutes les charges et les hénéfices résultant de la présente
convention, sauf 'approbation de M. le préfet et de la commission départementale.

7. Hl est entendu que le versement de cinquante mille franes effectuc par MM. Riche
fréres et Parent-Pécher, comme cautiopnnement de l1a concession précédemment obte-
nue, sera affecté A la présente concession et viendra en déduction du montant du
cautionnement qui doit étre fourni en exécution de l'article 64 du cahier des charges
ci-annexé, .

En cas de baisse des-valeurs formant le cautionnement, la compagnie sera tenue
d’avgmenter le dépot de fagon a ce que les sommes fixées par 1a présente conven-
tion soient toujours intégralement représentées et réalisables en cas de non-exéculion.

Le complément du cautionnement sera versé, dans le mois qui suivra la déclaration
d'utilité publique, en valeurs cotées gux bourses de Paris, de¢ Londres ou de Bruxelles,
et agréces par M. le prélet et 1a commission départementale.

8. Les frais d’enregistrement de la présente convention seront & la charge des con-
cessionnaires.

Ainsi fait en double, a Saint-Etienne, les jour, mois et an que dessus.

Approuvé I'éeriture ci-dessus : Approuve :
Signé Ricup (réres. Le Préfet de la Loire,

: . : Siomé J. br TRACY.
" Approuve I'éeritlure ci-dessus : ‘ igné J. e Thicy

Signé Parnxr-Piicuurg. ,

Certifie conforme 3 la convention annexée au décret en date du 8 janvier 1874,
enregistré sous le n° 6.

Le Consciller d'Etat, Secrétaire ginéral,

Signé DE BOUREUILLE,

w

CAHIER DES CHARGES.

. TITRLE I°.
TRACE ET CONSTRUCTION.

Art. 17, Le chemin de fer d'intérét local de Roanne (ville) & Chilon- sur-Sadne
passera par ou pres Mably, Pouilly et Charlieu.

2. Les travaux devront étre commenceés six mois an plus tard & partir du décret
de déclaration d'utilité publique entre Roanne et Chalon-sur<Saéne. 115 seront ter-

minés dans un délai de six ans, a partir de la méme épogue." |
-3. Le concessionnaire soumettra & I'approbation du préfet le tracé et le profil do

chemin, ainsi que l'emplacement, I'étendue et les disposilions principales des gares

et stations, et ce, dans un délai de six mois, a partir du décret de concession.
Aucun cours d'eau navigable ou non navigable, aucun chemin public apparte-

T1. ..
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“nant soit d la grande, soit a la petite voirte, ne pourra étre modifié on détourné sans
Fantorisation de I'autorité compétente. .

Les ouvrages d construire A la rencontre da chemin de fer et desdits cours d'eau
ou chemins ne pourront ¢tre entrepris qu'aprés qu'il aura été reconnu par 1'admi-
nisfration que les dispositions projetées sont de nature a assurer le libre écoulement
des canx ou & malntenir une circalation facile sur les voies traversées par le chemin
de fer. ,

A cet effet, les projets de tous les travaux a exécuter seront dressés en double
expédition, soumis & Vapprobation du préfet, qui pourra y introduire les modifica-
tions qu’il Jugera nécessaires. :

L'une de ces expéditions sera remisc au corncessionnaire avec ie visa du préfet.

4. Le concessionnaire pourra prendre copie de tous les plans, nivellements et devis
qui pourraient avoir été autérienrement dressés aux frais de I'admiaistration.

5. Le tracé ct le proftl du chemin de fer seront arrétés sur la production de projets
{"ensemble comprenaat, pour la ligne entidre ou pour chaque scction de 1a ligne:

1° Un plan général 4 'échelle de un dix-mitlidme;

2* Un profil cn long & I'échelle de un cing-millitme pour les longueurs et de un
millitme pour les hauteurs, dont les cotes seront rapportées au nivean moyen de la
mer, pris pour plan de comparaison. Au-dessous de ce profil, on indiquera, an
moyen de trois lignes horizontales disposees & cet effet, savoir : _

Le: distances kilométrigues du chemin de fer, comptées a partir de son origine;

La longucur et Vinclinaison de chajue pente et rampe;

La longusur des parties droites et le développement des parties courbes du tracé,
en faisant connaitre le rayon correspondant d chacune de ces derniéres;

3* Un certain nombre de profils en travers, y compris le profil type de la voie;

4° Un mémoire dans lequel seront justifiées toutes les dispositions essentielles du
projet et un devis deseriptif dans lequel seront reproduites, sous forme de tableau, les
indications relatives aux déclivités et aux courbes déja données sur le profil en long.

La position des gares et stations projetées, celle des cours d'eau et des voles de
comumunicaiion traversés par le chemin de fer, des passages soit a niveau, soit en
dessus, soit en dessous de 1a voie ferrée, devront étre indiquées tant sur ie plan que
sur le profil en long; le tout sans préjudice des projets a fournir pour chacun de ces
ouvrages. :

6. Les terrains seront acquis pour une voie. Les terrassements et les ouvrages d'art
seront exéeutés et les rails posés pour une voie, sauf I'établis:zement d’'un certain
nombre de gares d’évitement.

7. La largeur de la voie entre les bords intérieurs des rails devra étre de un mctre
quarante-qualre & un mclire quarante-cing centimeétres. Dans les parties & deux voies,
la largeur de I'entre-voie, mesurée entre fes hords cxiérieurs des rails, sera de deux
metres. '

I.a largeur des accotements, c'est-i-dire des parties comprises de chaque coté
entrc le bord extérieur du rail et 'aréte supérieure du ballast, sera de solxante-quinze
cenlimdtres au moins.

Oa ménagera au pied de chaque talus du hallast, lorsque le chemin sera en rem-
blai, une banquette de cinguante centimetres de largeur.

Le concessionnaire élablira le long du chemin de fer les fossés ou rigoles qui
sont jugés nécessaires pour I'asséchement de la voie et pour I'écoulement des eaux.

8. Les alignements seront raccordés entre cux par des courbes dont le rayon ne
pourra étre inléricur & trois cents métres Une partie droite de cent métres au moins
de longueur devra étre ménagée entre deux courbes consécutives, lorsqu’elles seront
dirigées en sens contraire.

Le maximum de l'inclinaison des pentes et rampes est fixé a deux centimelres par
métre.

Une partie horizontale de cent métres au moins devra étre ménagée entre deux
fortes déclivités consécutives, lorsque ces déclivités se suceéderont en sens con-
traire, et de manidre A verser leurs caux au méme point.
 Les déclivités correspondaat aux courbes de faible rayon devront étre réduites au-
tant que faire se pourra.

Le concessionnaire aura la faculté de proposer aux dispositions de cet article et a
celles de I'article précédent les modifications qui lui parailraient utiles’; mais ces mo-
difications ne pourront étre exécutées que moyennant 'approbation préalable de
Yadministration.
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9. Le nombre, V'étendue et 'emplacement des gares d’évitement seront détermi-
nés par I'admiuistration, le concessionnaire entenduc.

Le nombre des voies sera augmenté, s'il y a lieu, dans les gares ¢t aux abords de
ces gares, conformément aux décisions qui seront prises par 'administrauon, le con-
cessionnaire entendu. *

Le nombre et 'emplacement des stations de voyageurs et des gares de marchan-
dises seront également déterminés par 'administiration, sur les propositions du con-
cessionnaire, aprés une enquéte spéciale.

Le concessionnaire scra tenu, préalablement a tout commencement d’exécution,
de soumettre A l'administration le projet desdites gares, lequel se composera :

1°D'un plan a1échelle de un cing-centicme, indiquant les dispositions principales;

2° D'un mémoire deseriptif et justificatif. |

10. Le concessionnaire sera tenu de rétablir les communtcations 1ntcrrompues
par le chemin de fer svivant les dispositions qui scront approuvées par I'administra-
tion.

11. Lorsque le chemin de fer devra passer an-dessus d'unc route nationale ou dé-
partementale, cu d'un chemin vicinal, 'ouverture du viadue sera fixée par I'admi-
nistration, en tenant compte des circonstances locales; mais celte ouverture ne
pourra, dans tous les cas, étre 1nférieure & huit metres pour la route nationale, 3
sept métres pour la route departementale, a cing metres pour un chémin vicinal de
grande communication, ct & quate€metres pour un simple chemin vicinal,

Pour les viaducs de forme cinlrée, Ia hauteur sous clef, & partir du sol de la route,
sera de cing inttres au moins. Pour ceux qui seront formés de poutres horizontales
en bois ou en fer, la hauteur sous poutre sera de quatre metres trente centimetres
au moins,

La largeur entre les parapets sera de quatre metres cinquante centimetres. La
hauteur de ces parapets sera fixée par 'administration ¢l ne pourra, dans aucun cas,
étre inférieure A quatre-vingts centimetres.

12. Lorique le chemin de fer devra passer au-dessous d'une route nationale ou
départementale, ou d'un chemin vicinal, 1a largeur entre les parapets du pont qui
supporiera la route on le chemin sera fixée par U'administration, en tenant compte
des ¢irconstances locales; mais cette largenr ne pourra, dans aucun cas, éire infé-
rieure a huit mélres pour la route nationale, & sept metres pour la route départe-
mentale, a4 cing métres pour un chemin vicinal de grande communication, et 3
quatre métres pour un simple chemin vicinal. .

L'ouverture dn pont entre les culées sera au moins de guatre metres cinquante
centimeétres et la distance verticale ménagée au-dessvs des rails extérieurs de
chaque voie pour le passage des trains ne sera pas inférieure & quatre métres quatre-
vingts centimetres au moins.

13. Dansle cas ot des routes nationales ou départementales, ou des chemins vici-
naux, ruraux ou particualiers, seraient traversés i leur miveau par le chemin de fer,
les rails devront étre posés sans ancune saillie ni dépression sur la surface de ces routes,
et de telle sorte qu'il n’en résulte aucune géne pour la circulation des voitures.

Le croisement & niveau du chemin de fer et des routes ne pourra s'effectuer sous
un angle de moins de quarante-cing degrés.

Chaque passage a nivean ¢tabli sur une route ou sur un chemin public sera muni
de barriéres lisses a bascule ou chaine; il y sera, en outre, établi une maison de
garde toutes les fois que P'utilité en scra reconnue par 'administration,

14. Lorsqu’il y aura lieu de modifier I'emplacement ou le profil des routes exis-
tantes, I'inclinaison des pentes et rampes snr les routes modifiées ne pourra excéder
trois centimitires par metre pour les roules nationales et départementales, et cing
centimeires pour les chemins vicinanx. L'administration restera libre, toutcfois,
d'apprécier les circonstances qui pourraient motiver une dérogation A cette clause,
comme A celle qui est relative a Vangle de croisement des passages A niveau,

15. Le concessionnaire sera tenu de rétablir et d’assurer A ses frais I'écoulement
de toutes les eaux dont le cours serait arrété, suspendu ou modifié par ses travaux.
et de prendre les mesures nécessaires pour prévenir Vinsalubrité pouvant résulter
des chambres d’emprunt. |

Les viaducs A construire i la rencontre des rividres, des canaux et des cours
d’eau quelconques auront au moins quatre metres cinquante centimdtres de largeur
entre les parapets. La hauleur de ces parapets sera fixée par I'administration et ne
pourra étre inférienre & quatre-vingts centimeétres.
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La bauteur et le débouché du viaduc seront déterminéds, dans chaque cas parti-
culier, par 'admintstration, suivant les circonstances locales,

16. Les soulerrains a établir poonr le passage du chemin de fer auront an moins
quatre metres cinquante centimttres de Jargeur entre les pieds-droits au niveau des
rails ; ils auront cing meétres cinquante centimeétres de hauteur sous clef au-dessus de
la surface des rails. La distance verticale enire 'intrados et le ‘dessus des rails exté-
rieors de chaque voie ne sera pas inférieure & quaire métires quatre-vingts centi-
metres. L'ouverture des puits d’aérage el de construction des souterrains sera en-
tourée d’'une margelle en magomnerie de deux métres de hauteur; cetie ouverture
ne pourra étre établie sur aucune voie publique. _

17. A la rencontre des routes nationales ou départementales et des autres che-
mins publics, 1l sera construit des chemins et ponts provisoires, par les soins et aux
frais du concessionnaire, partout ou cela sera jugé néccssaire pour que la circu-
lation n’éprouve ni interruption ni géne.

Un délai scra fixé par Padministration pour I'exécution des travaux définitils des-
tinés a rétablir les communications interceptées.

18. Le concessionnaire n’emploiera, dans I'exécution des ouvrages, que des maté-
riaux de bonne qualité; il sera tenu de se conformer & toutes les régles de I'art, de
manitre a obtenir une construction parfaitement solide.

Tous les agueducs, ponceaux, ponts et viaducs a construire & la rencontre des
" divers cours d'eau et des chemins publics ou particuliers seront en magongerie ou
en fer, sauf les cas d’exception qui pourront étre admis par I'administration.

I?..él.es voies seront établies d'une manikre solide et avec des matérianx de bonne
qualité. |

Le poids des rails sera de trente-cing kilogrammes, sanf les réductions qui se-
raient autorisées par I'administration.

20. Le chemin de fer sera séparé des propriétés riveraines par des murs, haies
ou toute autre cloture dont le mode et la disposition seront autorisés partout ou le
concessionnaire n'aura pas ét¢ dispensé par décision du préfet.

Le préfet pourra, d'ailleurs, prescrire de ne poser aucune cléture en rase cam-
pagne, et le concessionnaire sera tenu de se conformer a celle prescription.

21. Tous les terrains nécessaires pour 1'établissement du chemin de fer et de ses
dépendances, pour la déviation des voies de communication et des cours d’ean dé-
placés, et, en général, pourYPexécution des travaux, quels qu'ils soient, auxquels cet
ctablissement pourra donner lieu, seront achetés et payés par le concessionnaire.

Les indemnilés pour occupation temporaire ou pour détérioration des terrains,
pour chémage ct pour touns dommages quelconques résultant des travaux, seront
supportées et payées par le concessionnaire.,

22. L'entreprise étant d'utilité publique, le concessionnake estinvesti, pourl'exé-
cution des travaux dépendant de sa concession, de tous les droits que les lois et
réglements conferent & I'administration en matidre de travaux publies, soit pour Yac-
quisition des terrains par voie d'expropriation, soit pour I'extraction, le traunsport
et le dépbt des terres, matériaunx, etc., et 1l demeure en méme temps soumis a toutes
les obligations ‘qui dérivent, pour 'administration, de ces lois et réglements.

23. St la ligne du chemin de fer traverse un sol déji concédé pour Vexploitation
d'une mine, I'administration déterminera les mesures & prendre pour que l'établis-
sement du chemin de fer ne nuise pas A I'esploitation de la mine, et réciprogue-
ment pour que, le cas échéant, Yexploitation de la mine ne comprometie pas l'exis-
tence du chemin de fer.

24. St le chemin de fer doit s’étendre sur des terrains renfermant des carridres
ou les traverser souterrainement, il ne pourra étre livré a la circulation avant que
les excavations qui pourraient en comprometire la solidité aient été remblayces on
consolidées. L’'administration déierminera la nature et P'étenduc des travaux qu'il
conviendra d’entreprendre & cet effet, et qui seront d'ailleurs exécutés par les soins
et aux frats du concessionnaire,

25. Pour I'exécution des travaux, le concessionnaire se soumeltra aux décistons
ministérielles concernant I'interdiction du travail les dimanches et jonrs fériés.

26. Les travaux seront exéculds sous le contrdle et la surveillance du préfet.

Ce controle ct cette surveillance auront pour objet d’empécher le concessionnaire
de s’écarter des dispositions prescrites par le présent cahier des charges et de celles
qut résulteront des projets approuvés. _

27. A mesure que les travaux seront terminés sur des parties de chemin de fer
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susceptibles d’étre livrées utilement a la circulation, 1l sera procédé, sur la demande
du concessionnaire, 4 lmreconnaissance et, 8'il y a lieu, a la réception provisoire de
ces travaux par un ou plusieurs commissaires que 'administration désignera.

Sur {e vu du procés-verbal de cette reconnaissance, 'administrdtion autorisera,
8'il y a lieu, la mise en exploitation des parties dont il s'agit; aprés cette antorisa-
tion, le concessionnaire pourra mettre lesdites parties en service et y percevoir les
taxes ci-apres déterminées. Toutefois, ces réceplions partielles ne deviendront défi-
nitives que par la réception générale et définitive du chemin de fer.

28. Apres Vachivement total des travaux et dans le délai qui sera fixé par 'admi-
nistration, le concessionnaire fera faire & ses frais un bornage contradictoire et un
plan général du chemin de fer et de ses dépendances. :

Une expédition dament certifiée des procés-verbaux de bornage et du plan géné-
i:al sera dressée aux frais du concessionnaire et déposée dans les archives de la pré-

ecture.

Les terrains acgunis par le concessionnaire postérieurement au bornage général, en
vue de satisfaire aux besoins de Vexploitation, et qui par cela méme deviendront
partie intégrante du chemin de fer, donneront lien, au fur et a4 mesure de leur

cquisition, 4 des bornages supplémentaires, et seront ajoutés sur le plan général.

TITRE II.
ENTRETIEN ET EXPLOITATION.

99. Le chemin de fer et toutes ses dépendances seront constamment entretenus
en bon état, de maniére que la cirenlation y soit toujours facile et siire.

Les frais d’entretien et ceux auxquels donneront lieu les réparations ordinaires et
extraordinaires seront entiérement a la charge du concessionnaire.

Si le chemin de fer, une fois achevé, n'est pas constamment entretenun en bon
état, 1l y sera pourvu d'office a la diligence de 'administration et aux [rais du con-
cessionnaire, sans préjudice, s'il ya lieu, de I'application des dispositions indiguées
ci-aprés dans Varticle 3q.

Le montant des avances faites sera recouvré au moyen de rdles que le préfet ren-
dra exécutoires, o

30. Le concessionnaire sera tenu d’élablir & ses frais, partout ol besoin sera, des
gardiens en nombre suffisant pour assurer la sécurité du passage des trains sur 1a
voie et celle de la circulation ordinaire sur les points ou le chemin de fer sera
traversé & niveau par des routes ou chemins publics.

31. Les machines locomotives seront gonstruites sur les meilleurs modeles ; elles
devront satisfaire d'ailleurs & toutes les conditions prescrites ou A prescrire par
Padministration pour la mise en service de ce genre de machines.

Les voitures de voyageurs devront également étre faites d’aprés les meillears mo-
déles et satisfaire 4 toutes les conditions prescrites ou d prescrire pour les voitures
servant au transport des voyageurs sur les chemins de fer. Elles seront suspendues
sur ressorts, garnies de banquettes et munies de rideaux.

Il y en aura de trois classes au moins :

Les voitures de premitre classe seront couvertes, garnies, fermées A glaces;

Celles de deuxieme classe seront couvertes, fermées a glaces, et auront des ban-
quettes rembourrées ; |

Celles de troisitme classe seront couvertes, fermées A glaces, et auront des ban-
quettes & dossier, Les banquettes ct dossiers devront étre inclinés; les dossiers seront
¢levés & 1a hauteur de la téte des voyageurs.

L’intérieur de chacun des compartiments de toute ‘classe contiendra I'indication
du nombre des places de ce compartiment.

Le préfet pourra cxiger qu'un compartiment soit réservé, dans les trains de voya-
geurs, aux femmes voyageant seules. . .
 Les voilures de voyageurs, les wagons destinés an transport des marchandises,
des chaises de poste, des chevaux ou des bestiaux, les plates-formes, et, en géné-
ral, toutes les parties du matériel roulant, seront de bonne et solide construction, et
de dimensions telles qu'ils puissent circuler sur les diverses lignes des compagnies
de chemins de (er. -

Le concessionnaire sera tenu, pour la mise en service de ce matériel, de se sou-
metire a tous les régiements sur la matiére.
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Les machines locomotives, wagons de toute espéce, tenders, voitures, plates-
formes composant le matériel roulant, seront constamment entretenus en bon état.

32. Des réglements arrétés par le préfet, aprés que le concessionnaire aura été
entendu, détermineront les mesures et dispositions nécessaires pour assurer la po-
lice et 1'exploitation du chemin de fer, ainsi que la conservation des ouvrages qui
en dépendent.

Toutes les dépenses qu'entrainera I'exécution des mesures prescrites en vertu de
ces réglements seront a la charge du concessionnaire.

Le concessionnaire sera tenu de soumettre a I'approbation du préfet les régle-
ments généraux relatifs au service et a I'exploitation du chemin de fer. '

Les réglements dont il s’agit-dans les deux paragraphes précédents seront obliga-
toires non-seulement pour le concessionnaire, mais encore pour tous ceux qui ob-
tiendraient ultéricurement 'autorisation d'établir des ligneg de chemins de fer d'em-
branchement oun de ‘prolongement, et, en général, pour toutes les personnes qui
emprunteraient I'usage du chemin de fer.

Le préfet déterminera, sur la proposition du concessionnaire, le minimum et le
gmaximum de vitesse des convois de voyageurs et de marchandises, ainsi que la durée

u trajet. .
. 33. JPour tout ce qui concerne l'entretien et les réparalions du chemin de fer et
de ses dépendances, 'entretien du matériel et le service de 1'exploitation, le con-
cessionnaire sera soumis au controle et d la surveillance de I'administration.

Outre la surveillanée ordinaire, 'administration déléguera, aussi souvent qu'elie
le jugera utile, un ou plusieurs commissaires pour reconnaitre et constater I'état
du chemin de fer, de ses dépendances et du matériei.

| TITRE IIL.
DUREE , RACHAT ET DECHEANCE DE LA CONCESSION.

34. La durée de la concession sera de quatre-vingt-dix-neuf ans, a partir du décret
d’utilité publique. '

35. A I'époque fixée pour 'expiration de la concession, et par le seul fait de cette
expiration, le département sera subrogé a tous les droits du concessionnaire sur
le chemin de fer et ses dépendances, et il entrera immédiatement en jouissance
de tous ses produits. :

Le concessionnaire sera tenu de lui remeitre en bon état d’entretien le chemin
de fer et tous les immeubles qui en dépendent, quelle qu'en soit I'onigine, tel
que les batiments des gares et stations., les remises, ateliers et dépéts, les maisons
de gardes, etc. Il en sera de méme de tous les objets immobiliers dépendant égale-
ment dudit chemin, tels que les barridres et clotures, les voies, changements de
voies, plaques tournantes, réservoirs d’eau, grues hydrauliques, machines fixes, etc.

Dans les cinq derniéres années qii précéderont le terme de fa concession, le dé-
partement aura le droit de saisir les revenus du chemin de fer et de les employer
a rétablir en bon-état le chemin de fer et ses dépendances, si le concessionnaire
ne s mettail pas en mesure de satisfaire pleinement et entiérement a cette obliga-
tion.

En ce qui concerne les objets mobiliers, tels que le matériel roulant, les maté-
riaux, combustibles et approvisionnements de tout genre, le mobilier des stations,
I'outitlage des ateliers et des gares, le département sera tenu, si le concessionnaire
le requiert, de reprendre tous ces objets sur I'estimation qui en sera faite a dire d’ex-
peris, et réciproquement, si le département le requiert, le concessionnaire sera
tenu de les céder de la méme maniére.

Toutefois, le département e pourra étre tenu de reprendre que les approvision-
nements nécessaires a I'exploitation du chemin pendant six mois. o

36. A toute époque aprés I'expiration des quinze premitres années de la concession,
le département aura la faculté de racheter la concession entiére du chemin de fer.

Pour régler le prix du rachat, on relévera les produits nets annuels obtenus par
le concessionnaire pendant les sept années qui auront précéde celle ou le rachat
sera effectué; on en déduira les produils nets des deux plus faibles années, et on
établira 1e produit moyen des cing autres années.

Ce produit net moyen formera le montant d’une annuité qui sera due et payée an
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concessionnaire pendant chacune des années restant a courir sur la durée de la con-
cession. | ,

Le concessionnaire recevra, en outre, dans les trois mois qui suivront le rachat,
les remhoursements auxquels il aurait droit & 1'expiration de la concession, selon
t'article 35 ci-dessus.

37. Si le concessionnaire n'a pas commencé les travaux ou présenté les projets
dans les délais fixés par les articles 2 et 3, il encourra la déchéance, sans qu'il y ait
lieu & aucune nolification ou mise en demecure préalable.

Dans ce cas, la somme de cent mille francs qui aura été déposée, ainsi qu'il sera
dit & l'article 64, a4 utre de cautionnement, deviendra la propriété du département
et lui restera acquise. .

38. Faute par le concessionnaire d’avoir commencé ou terminé les travaux dans
le délai fixé par 'article 2, faute ausst par lui d’avoir rempli les diverses obliga-
tions qui lni sont imposées par le présent cahier des charges, il encourta la dé-
chéance, ct il sera pourvu tant a la continuation et a Pachévement des travaux
qu'a Yexécution des engagements contractés par le concessionnaire, au moyen
d’'une adjudication que 'on ouvrira sur une mise¢ & prix des ouvrages exécutés, des
matériaux approvisionnés et des parties. du chemin de fer déja livrées a I'exploita-
tion.

Les soumissions pourront étre inférienres a la mise a prix.

Le nouveau concessionnaire sera soumis aux clauses et conditions du présent
cahier des charges, et le concessionnaire ¢vincé recevra de lur le prix que {a nou-
velle adjudication aura fixé. .

La partie du cautionnement qui n’aura pas encore été restituée deviendra la pro-
priété du département.

Si I'adjudication ouverte nameéne ancun résultat, une seconde adjudication sera
tentée sur les mémes bases, aprés un délai de trois mois; si cetie seconde tentative
reste également sansrésultat, le concessionnaire sera définitivement déchu de tous
droits, et alors les ounvrages exéentés, les matériaux approvisionnés et les parties do
chemin de fer déja livrées & Vexploitation appartiendront au département.

39. Sil'exploitation du chemin de fer vient a étre interrompue en totalité ou en
partie, 'administration prendra immédiatement, aunx frais du concessionnaire, les
mesures nécessaires pour assurer provisoirement le service.

Si, dans les trois mois de 'organisation du service provisoire, le concessionnaire
n'a pas valablement justifié qu’il est en état de reprendre et de conlinuer I'exploi-
tation, et s’tl ne I'a pas effectivement reprise, la déchéance ponrra étre prononcée
par le préfet. Cette déchéance prononcée, le chemin de fer ct tontes ses dépen-
dances seront mis en adjudication et il sera procédé ainsi qu'il est dit & I'article pré-
cédent.

10. Les dispositions dcs trois articles qui précédent cesseraient d’étre applicables,
et la déchéance ne serait pas encourue, dans le cas ol le concessionnaire n'aurait pu
remplir ses obligations par suite de circonstances de force majeure diment constatées.

TITRE IV.

TAXES ET CONDITIONS RELATIVES AU TRANSPORT DES VOYAGEURS
' ET DES MARCHANDISES.

41. Pour indemniser le concessionnaire des travaux et dépenses qu'il s'engage &
faire par le présent cahier des charges, et sous la condition expresse qu'il en rem-
plira exactement toutes les obligations, le déparlement lui accorde l'autorisation de

percevoir, pendant toute la durée de la concession, les droils de péage et les prix
de transport ci-aprés délerminés:
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PRIX
R e P e
de do
TARIF. trans- 1roravi.

. . péage. | port.
1° PAR TETE ET PAR KILOMETRE.

fr. c. fr. c. fr. c.

Grande vitesse,

Voitures couveries, garnies et fermées a glaces |
(1 classe) . ivrviirensiienieiiasianencesnaaa..| 0067 0 0331 0 010

Voyageurs,..{ Voitures couvertes, fermées a glaces et & banquettes

rembourrées (2¢ classe)...avderieiiiriiiniene.s| D050 0 025| 0 075
Voitures couvertes ct fermées a vitres (3¢classe)....| 0037 | 0 018 0 oé5
Au-dessous de trois ans, les enfants ne payent rien,

a la condition d'étre portés sur les genoux des per-

sonngs qui les accompagnent.

Enfanls......J De lrois & sept ans, ils payent demi-place et ont
droit a unc place distincte; toulefois, dans unp
méme comparliment, deux enfanis ne pourront
occuper que la place d’'un voyageur.

Au-dessus de sept ans, ils payeni place entiére,

Chiens transportés dans les trains de voyageurs.........cvce0vuve.| 0010) 0 005} 0 015

( Sans que la perception puisse étre inféricure a of 30°,) -

Pelite vilesse.

Beeufs, vaches, taureaux, chevaux, mulets, bétes de trait.........
VeaUX L POTCS. vt oo ivirianisrosaressssvassassnsnsnsssacssosnss
Moutons, brebis, agneaux, chévres.coouiiv it iiiiiiieiiiaaan,
Lorsque les animaux ci-dessus dénommés seront, sur la de-
mande des expéditeurs, transportés & la vilesse des trains de
voyageurs, les prix seront doublés.

10
ol
02

o025 | o o1b
ol O 02

000
CcCOoC0

2° PAR TONNE ET PAR KILOMETRE.

Marchandises lransportees a grande vilesse.

Huilres, poissons frais, denrées, excédants de bagages et marchan-
dises de toute classe transporlés a la vilesse des trains de voya-
geurs..a..-o-..----.---.a.....--.o-;.------o-.--..c-.o----- 030 020 050

Marchandises transportées a petite vitesse,

1** classe. — Spiritueux. — Huiles. — Bois de menuiserie, de tein-
ture et autres bois cxotiques, — Produits chimiques non dénom- i
més. — OEufs. — Viande fraiche. — Gibier. — Sucre. — Cafés. —
Drogues. — Epiceries. — Tissus. — Denrées coloniales. — Objets
manufacluréds, — Armes...covviieiiiiiiiiiiiiiiisasisiinaasea] 009 | 007 | 016

2 classc. -~ Blds. — Grains. — Farines. — Légumes farineux. —
Riz, mais, chitaignes ct autres denrées alimentaires non dénom-
mdes, — Chaux et plitre. ~ Charbon de bois. — Bois a brdler dit

de corde. — Perches. — Chevrons. — Planches. — Madriers, —
Bois de charpente. — Marbres en bloc. — Albitre. — Bitume., —
Colons. — Laines. — Vins., — Vinaigres. — Boissons, — Biéres,
-— Levire s¢che. — Coke. — Fers. — Cuivre. — Plomb et autres

mdéiaux ouvrés ou non. — Fonte moulde.............convvnv..] 008 J 006 | 0 14
3¢ classe. — Picrres de taille ct produits de carricres. — Minerais
autres que les minerais de fer.—IPonte brute. — Sel. — Moellons.
—DMeculieres. — Argiles. — Briques. — Ardoises................| o006 {004 | 010
4° classe. — Houille. — Marne. — Cendres. — Fumiers et engrais.
— Pierres a chaux et 4 plitre. — Pavés et matériaux pour Ia cons-
truclion et la réparation des roules. — Minerais de fer. — Cail-
o Joux et sable ... i e i iiee st ccitiiraraetesianinsass] 0045 0035) O 08

3° VOITURES ET MATERIEL ROULANT TRANSPORTES A PETITE VITESSE.

Par piéce et par kilometre.

-

Wagon ou chariot pouvant porter de trois a six tonnes............{ 0156 | o 10 | 0 25
Wagon ou chariot pouvant porler plus de six tonnes....e.cc..0...| 020 | 010 | 0 J0
Locomotive pesant de douze & dix-huit tonnes (ne trainant pas de

COMVOI ) et ernrueeervonansonsossoarasessancanrssnnennsaaess| 235 | 150 | 375
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PFRI1X
. "W"‘-
do d a

, traous- | TOTAUX.
peage. port.

* * " .-'f_r" <. fr! L+ fro c,
Locomolive pesant plus de dix-huit tonnes ( ne tralnant pas de con-

VOI)e cenavcacnnn trtecsetenartsstnares ssssssssassnnencssesss| 300 | 2 bo | 4 Bo
Tender desept d dixtommes. ..o.oieviieiiieiinivannraresasee. | 135 [ 0go | 2 25
Tender de plus de dix tonnes.. .. cveeiviiiiiiiviiiianarecivaees | 2 00 100 | 3 oo

Les machines locomolives seront considérées comme ne trainant
pas de convoi, lorsque le convoi remorqué, soit de voyageurs,
soit de marchandises, ne comportera pas un péage au moins égal

a celui qui scrait pergu sur 1a locomotive avee son tender mar-

chant sans rien trainer.

Le prix a payer pour un wagon chargé ne pourra jamais &tre
inférieur,d celui qui serait du pour un wagon marchant & vide.
Voitures & dcux ou quatre roues, & un fond et & une seule ban-

quelte dans Uintérieur.. .o oo ovi ittt iiiiiiiiiiiiiieiieiaa 018 O 14 | 0 32
Voitlures & qualre roues, a deux fonds et & deux banquettes dans

Pintéricur, omnibus, diligences, etc...ovu. ... vierssssnssasns | 020 J 01D | 0 4o

Lorsque, sur la demande des expéditeurs, les {ransporls auront
lieu a ia vitesse des trains de voyageurs, les prix ci-dessus seront
doublés.

Dansce cas, deux personnes pourront, sans supplément de prix,
voyager dans les voitures & unc banquette, et trois dans les voi-
tures 4 deux banquettes, omnibus, diligences, ete.; les voya-

geurs excédant ce nombre payeront le prix des places de deuxiéme
classe.

Voitures de déménagement a deux ou & quatre roues, a vide.......| o020 Jo10 | 0 30
Ces voilures, lorsqu'elles seront chargées, payeront en sus des prix cie
dessus , par lonpe de chargement et par kilométre........v.vv0e0} 010 | 008 | 018

A° SERVICE DES POMPES FUNEDRES ET TRANSPORT DE CERCUEILS.

>

Grande vilesse.

Une voilure des pompes funcbres renfermant un ou plusieurs cer-
cacils sera transportée aux mémes prix el conditions qu'une voi- _
ture & quatre roues, & deux fonds et & deux banquettes......... | 0 30 } 028 | o 64

'Chaque cercucil confi¢ & 'adminislration du chemin de fer sera
transporté, dans un compartiment isol¢, au prixde............} 018 o012 | o Jo A

Les prix déterminés ci-dessus pour les transports & grande vitesse ne comprennent
pas I'imp6t di & PEtat. |

11 est expressément entendu que ies prix de transport ne seront dus au conces-
sionnaire quautant qu'il effectuerait lni-méme ces transports A ses frais et par ses
propres moyens; dans le cas contraire, il n'aura droit qu'aux prix fixés pour le
péage. -

La perceplion aura lien d'aprés le nombre de kilometres parcourus. Tout kilo-
metre eniams$ sera payé comme s’il avait été parcouru en entier. -

5i la distance parcourue est inférieure a six kilométres, elle sera comptée pour
six kilombtres,

Le poids de la tonne est de mille kilogrammes,

Les {ractions de poids ne seront eomptées, tant pour la grande que pour la petite
vitesse, que par centieme de tonne ou par dix kilogrammes.

Alnsi, tout poids compris entre zéro et dix kilogrammes payera comme dix kilo-
grammes; cntre dix et vingt kilogrammes, comme vingt kilogrammes, etc,

Toulefois, pour les excédants de bagages, et marchandises 4 grande vitesse, les
coupures seront établies : 1° de zéro A cing kilogrammes; 2° au-dessus de cing jus-
qu'a dix kilogrammes; 3° au-dessus de dix kilogrammes, par fraction indivisible de
dix kilogrammes. T

Quelle que soit la distance parcourue, le prix d'une expédition quelconque, soit
en grande, soit en petite vitesse, ne pourra étre moindre de quarante centimes.

42. A moins d'uns autorisation spéciale et révocable de I'administration, tout train
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régulier de voyageurs devra contenir des voitures de toute classe en nombre suffisant
pour toutes les personnes gui se présenteratent dans les burecaux du chemin de fer,

Dans chaque train, le concessiounaire du chemin de fer aura la faculté dc placer
des voitures & compartiments spéciaux pour lesquels il sera établi des prix parti-
culiers que l'administration fixera, sur la proposition da concessionnaire; mais le
nombre des places & donner dans ces comparliments ne pourra depasser le cin-
quieéme du nombre total des places du train.

43. Tout voyageur dont le bagage ne pésera pas plus de trents kilcgrammes n’aura
3 payer, pour le port de ce bagage, aucun supplément du prix de sa place.

Cette franchise ne s’'appliquera pas aux enfants transportés gratuitement, et elle
sera réduoite & vingt kilogrammes pour les enlants transportés & moitié prix.

44. Les amimaux, denrées, marchandises, effets ou autres objets non désignés dans
le tarif seront mngés pour les droits 4 percevoir, dans les classes avec lesquelles ils
auront le plus d'analogie, sans que jamais, sauf les exceplions formnlées aux ar-
ticles 45 et 46 ci- apres, aucune marchandise non dénommée puisse étre soumise
4 une taxe supéricure a celle de la premiére classe du tarif ci-dessus,

Les asmmllatmns de classes pourront étre provisoirement réglées par le conces-
stonnaire; mais elles seront soumises. immédiatement 2 l’admm:strauon, qui pro-
noncera définitivement.

45. Les droits de péage ct les prix de transport déterminés au tarif ne sont point
applicables a toute masse indivisible pesant plus de trois mille kilogrammes.

- Néanmoins, le concessionnaire ne powrra se refuser a transporter dcs masses Indi-
visibles pesant de trois mille & cinq mille kilogrammes; mais les droits de péage et
les prix de transport seront augmentés de mmt:é

Le concessionnaire ne pourra étre contraint & transporter les masses pesant plus
de cing mille kilogrammes. '

Si, nonobstant la disposition qui précéde, le concessionnaire transporte des
masses indivisibles pesant p]us de cing m:lle kilogrammes, il Jevra, pendant trois
mois au moins, accorder les mémes facilités a tous ceux gul €n feraient Ja demande.

Dans ce cas, les prix de transport seront fixés par Fadministration, sur la proposi-
tion du concessionnaire.

46. Les prix de transport déterminés au tarif ne sont point applicables :

1° Aux denrées et objets qui ne sont pas nommement énoncés dans le tarif el qun
ne péseraient pas deux cents kilogrammes sous le volume d’'un métre cube;

2® Aux matiéres inflammables ou explosibles, aux animaux et objets dangereux,
pour lesquels des réglements de police prescriraient des précautions spéciales;

3° Aux animaux dont la valeur déclarée excéderait cing miile francs;

4° A lor et & Pargent, soit en lingots, soit monnayés ou travaiilés, au plaqué d'or
ou d'argent, au mercure ou au platine, ainst qu'aux bijoux, dentelles, prerres pré-
cicuses, objets d’art et autres valeurs;

5* Et, en général, & tous paquets, colis ou excédants de bagages pesant isolément
quarante kllocframmes et au-dessus.

Toutelois, les prix de transport déterminés au tarif sont applicables 3 tous paquets
ou colis, quoique emballés & part, s'ils font partie d’envois pesant ensemble plus de
quarante kilogrammes d’'objets envoyés par une méme personne i une méme per-
sonne. Il en sera de méme pour les excédants de bagages qui péseraient ensemble
ou isolément plus de quarante kilogrammes.

Le bénéfice de la disposition énoncée dans le paragraphe précédent, en ce qual
concerne les paquets ou colis, ne peut étre invoqué par les entrepreneurs de messa-
geries et de roulage et autres intermédiaires de transport, 4 moins que les articles
par eux envoy és ne soient réunis en un seul colis.

Dans les cinq cas ci-dessus spécitiés, les prix de transport seront arrétés annuelle-
ment par 'administration, tant pour la grande que pour la pelite vitesse, sur la pro-
position du concessionnaire. |

En ce qui concerne les paquets ou colis mentionnés au paragraphe 5° ci-dessus,
les prix de transport devront étre calculés de telle mamére qu'en aucui cas un de
ces paquets ou colis ne puisse payer un prix plus élevé qu'un article de méme nature
pesant plus de quarante kllogmmmes.

47. Dans le cas ot le concessionnaire jugerait convenable, soit pour l¢ parcours
total, soit pour le parcours partiel de la voie de fer, d ‘abaisser, avec ou sans con- -
ditions, au-dessous des limites déterminées par le tarif les taxes qu'il est autorisé A
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percevoir, les taxes abaissées ne pourront éire relevées qu'apres un délai de trois
mois au moins pour les voyageurs et de six mois pour les marchandises.

Toute modification de tarif proposée par le concessionnaire sera annoncée un
mois d'avance par des afliches.

La perception des tarifs modifiés ne pourra avoir lieu qu’avec 'homologation du
préfet, conformément aux dispositions de la loi du 12 juillet 1865,

La perception des taxes devra se faire indistinctement et sans avcone faveur.

Tout trailé particulier qui aurait pour effet d'accorder a un ou plusieurs expédi-
teurs une réduction sur les tarifs approuvés demeure formellement interdit.

Tontefois,. cette disposition n’est pas applicable aux traités qui pourraient interve-
nir entre le Gouverneinent et le concessionnaire dans I'intérét des services publics,
ni aux rédactions ou remises qui seraient accordées par le concessionnaire\aux indi-

ents.
d En cas d’abaissement des tarifs, la réduction portera proportionnellement sur le
péage et sur le transport.

48. Le @oncessionnaire sera tenn d'effectier constamment avec soin, exactitude
et célérité, et sans tour de faveur, le transport des voyageurs, denrées, marchan-
dises et objets quelcongues qui lui seront confiés. .

Les colis, bestianx et objets quelconques seront inscrits, a la gare d’ou ils partent
et 4 la gare ol ils arrivent, sur des regisires spéciaux, au fur et & mesure de leur
réceplion; mcention sera faite, sur les registres de la gare de départ, du prix total
dd pour leur transport. :

Pour les marchandises ayant une méme destination, les expéditions auront licu
suivant I'ordre de leur inscription a la gare de départ,

Touie expédition de marchandises sera constatée, si U'cxpéditeur le demande, par
une lettre de voiture dont un exemplaire restera aux mains du concessionnaire et
Pautre aux mains de expéditeur. Dans le cas ol 'expéditeur ne demanderait pas de
lettre de voiture, le concessionnaire sera tenu de lui delivrer un réeépissé qui €non-
cera la nature et le poids du colis, Ie prix total du transport ct e délai dans lequel
ce {ransport devra étre effectué. -

49. Les animaux, denrées, marchandises et objets quelconques seront expédiés et
livrds de gare en gare dans les délais résultant des conditions ci-aprés exprimées :

1° Les amimaux, denrées, marchandises et objets quelconques & grande vitesse
seront expédiés par le premier train de voyageurs comprenant des voitures de toute
classe ct correspondant avec ieur destination, pourvu qu'ils aient été présentés a
I'enregisirement trois heures avant le départ de ce train.

ils seront mis a la disposition des destinataires, 4 la gare, dans le délai de deux
heures aprés I'arrivée du méme train,

2° Les animaux, denrées, marchandises et objets guelconques a petite vitesse
seront expédids dans le jour qui suivra celui de la remise; toutefois, 'administration -
supérieure pourra étendre ce délai de denx jours.

[.e maximum de durée du trajet sera fixé par Uadnunisiration, sur la proposition
du concessionnaire, sans que ce maximum puisse excéder vingt-quatre heures par
fraction indivisible de cent vingt-cing kilomeétres, a

Les colis scront mis & la disposition des destinataires dans le jour qui suivra celui
de’leur arrivée effective en gare.

Le délai total résultant des trois paragraphes ci-dessus sera seul obligatoire pour
e concessionnaire.
Il pourra étre établi un tarif réduit, approuvé par le préfet, pour tout expéditeur

qui acceptera des délais plus longs que ceux déterminés ci-dessus pour la petite
vitesse. F

Pour Je transport des marchandises, il pourra étre éiabli, sur la proposition du
concessionnaire, un délai moyen entre ceux de la grande et de la petite vitesse.

I'administration déterminera, le concessionnaire entendua, par des rdglemenls
spéciaux les heures d'ouverture ct de fermeture des gares et stations, tant en hiver
gu'en été. Le service de nuit w'est pas obligatoire pour le concessionnaire,

Lorsque la marchandise devra passer d’'une higne sur une autre sans solution de
continuité, les délais de livraison et d'expédition au point de jonction seront fixés
par Fadministration, sur Ja proposition du concessionnaire.

50. Les frais accessoires non mentionnés dans les tarifs, tels que ceux d'enregis-
trement, de chargement, de déchargement et de magasinage dans les gares et ma-
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gasins du chemin de fer, seront fixés annuellement par P'administration, sur la
proposition du concessionnaire.

51. Le concessionnaire sera tenu de faire, soit par lui-méme, soit par un intermé-
diaire dont il répondra, le factage et le camionnage pour la remise au domicile des
destinataires de toutes les marchandises qui lui sont confiées.

Le factage et le camionnage rie sont point obligatoires en dehors du rayon de
I'octroi, non plus que pour les gares qui desserviraient, soit unc population agglo-
mérée de moins de cing mille habitants, soit un centre de population de cing mille
habitants situé A plus de cinq kiloméires de la gare du chemin de fer.

Les tarifs & percevoir seront fixés par I'administration, sur la proposition du con-
cessionnaire. Ils seront applicables a tout le monde sans distinction.

Toutefois, les expéditeurs et destinataires resteront libres de faire eux-mémes et
A leurs frais le factage et le camionnage des marchandiscs.

52. A moins d'une aulorisation spéciale de 'administration, il est ipterdit au con-
cessionnaire, conformément A 'article 14 de la loi du 15 juillet 1845, de faire direg-
tement ou indirectement avec des entreprises de transport de voyageurs du de mar-
chandises par terre ou par eau, sous quelque dénomination ou forme que ce puisse
étre, des arrangements qui ne seraient pas consentis en faveur dc toutes les entre-
prises desservant les mémes voies de communication.

L’administration, agissant en vertu de l'article 32 ci-dessus, prescrira les mesures
& prendre pour assurer la plus complete égalité entre les diverses entreprises de trans-
port dans leurs rapports avec le chemin de fer.

TITRE V.
STIPULATIONS RELATIVES A DIVERS SERVICES PUBLICS.

53. Les militaires ou marins voyageant en corps, aussi bien que les militaires ou
marins voyageant isolément pour cause de service, envoyés en congé limité ou en
ermission, ou rentrant dans leurs foyers aprés libération, ne seront assujettis, eux,
Feurs chevaux et ieurs bagages, qu’a la moiti¢ de la taxe du tarif fixé par le présent
cahier des charges.

Si le Gonvernement avait besoin de diriger des troupes et un matériel militaire ou
naval sur I'an des points desservis par le chemin de fer, le concessionnaire sera
tenu de metire immédiatement 2 sa disposition, pour la moitié de la taxe du pré-
sent tarif, tous ses moyens de transport. - .

54. Les fonclionnaires ou agents chargés de 'inspection, du contrdle et de la sur-
veillance du chemin de fer seront transportés gratuitement dans les voitures du
concesstonnaire.

La méme faculté est accordée aux agents des contributions indirectes et des
douanes chargés de la surveillance des chemins de fer dans I'intérét de la perception
de I'impot. J

55. Le service des lettres et des dépéches sera fait comme il suit :

1° A chacun des trains de voyageurs ct de marchandises circulant anx heures or-
dinaires de I'exploitation, le concessionnaire sera tenu de réserver gratuttement un
compartiment spécial d’'une voiture de deuxiéme classe, ou un espacc ¢quivalent,
pour recevoir les letires, les dépéches et les agents nécessaires au service des
postes, le surplus de la voiture restant a la disposition du concessionnaire.

2° 5i le volume des dépéches ou la nature du service rend insuffisante la capacité
dua compartiment 4 deux banquettes, de sorte qu'il y ait lieu d'en occuper un deuxieme,
le concessionnaire sera tenu de le livrer, et il sera payé aa concessionnaire, pour la
location de ce deuxidme compartiment, vingt centimes par kilometre parcouru.

Lorsque le concessionnaire voudra changer les heures de départ de ses convois
ordinaires, il sera tenu d’en avertir I'administration des postes quinzc jours &
Pavance.

3° Le concessionnaire sera tenu de transporter gratuitement, par tous les convois
de voyageurs, tout agent des postes chargé d'une mission ou d’un service accidentel
et porteur d’un ordre de service régulier délivré & Paris par le directeur général des
postes. Il sera accordé & I'agent des postes en mission une place de voiture de
deuxiecme classe, ou de premitre classe, sile convoi he comperte pas de voitures de
deuxitine classe. ) ,

4° L'administration se réserve le droit d'établir A ses frais, sans indemnité, mais

i
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aussi sans responsabilité pour le concessionnaire, tous poteaux ou appareils néces—
saires 4 I'échange des dépéches sans arrét de train, d la condition gue ces appareils,
par leur nature ou leur position, n apporlent pas d'entraves aux différents services de
la ligne ou des stations. .

5 Les employés chargds de la surveillance du service, les agents préposés a
Iéchange oual’ entrepét des dépéches, auront acces dans les gares ou stations pour
Vexéeution de leur service, en se conformant aux réglements ce police intérieure
du concessionnaire. o

Une place de denxieme classe sera concédée, & tilre gratuit, aux facteurs de la
poste dans les trains propres a I'exécution de leur service.

55. Le concessionnaire sera tenu, a toute réquisition, de faire partir par convoi
ordinaire les wagons ou voitures cellulaires employés au transport des prévenus,
accusés ou condamnés,.

Les voitures el les wagons employés et service dont il s'agit seront construits aux
frais de 1’ Etat ou des dépariements; leurs formes et dhnens:ons seront détermindes
de concert par le minisire de T'intérieur et par le ministre des travaux publics, le
concessionnaire entendu.

Les employés de V'administration, les gardlens et les prisonniers placés dans les
wagons ou voitures ne seront assujettis qu'a la moitié de la taxe applicable aux places
de lroisieme classe, telle gu'elle est fixée par le présent cahier des charges.

Les gendarmes placés dans les mémes voitures ne payeront que moitié de la
méme taxe.

Le transport des wagons et des voilures sera gratuit,

Dans le cas ou l'administration voudrait, pour le transport des prisonniers, faire
usage des voitures du concessionnaire, cclun ci serait tenu de mettre A sa disposi-
tion un ou plusieurs compartiments spéciaux de voitures de deuxitme classe 4 denx
banquettes, Le prix de location en sera fixé A raison de vingt centimes par com-
partiment et par kilometre.

Les dispositions qui précédent seront applicables au transport des jeunes délin-
quants recaeillis par I'administration pour éire transférés dans les établissements
d’éducation.

57. Le Gouvernement se réserve la faculté de faire, le long des voies, toutes les
constructions, de poser tous les appareils nécessaires 4 I'établissement d'une ligne
télégraphique, sans nuire au service du chemin de fer.

Sur la demande de I'adminisiration dcs lignes télégraphiques, il sera réservé,
dans Jes gares des villes ou des localités qui seront désignées uitéricurement, le ter-
rain nécessaire 2 Uétablissement des maisonnettes destinées & recevoir le bureau
télégraphique ct son matériel. -

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agents les fils et appareils
des lignes électriques, de donner aux employés télégraphiques connaissance de
tous les accidents qui pourraient survenir et de leur en faire connaitre les causes.
En cas de rupture du fil télégraphique, les employés du concessionnaire auront &
raccrocher provisoirement les bouts séparés, d’aprs les instructions qui leur seront
données a cet effet.

‘Les agents de la télégraphie voyageant pour le service de la ligne électrique auront
le droit de circuler gratnitement dans les voitures du chemin de fer.

En cas de rupture du fil élecirique ou d'accidents graves, une locomotive sera
mise immediatement A 1a disposition de I'inspecteur télégraphique de la ligne pour
le transporter sur le lien de l'accident avec les hommes et les matériaux nécessaires
4 la réparation. Ce transport devra étre elfectué dans des condilions tclles qu'il ne
puisse cnlraveren rien la circalation publique. 1l sera alloué an concessipnnaire une
indemnité de un franc par kilom&tre parcouru par la machine. .

Le concessionnaire sera tenu d'établir A ses (rais les fils et apparells télégraphiques
destinés A transmetire les signaux nécessaires pour la sGreté et la régularmg de son
exploitation.

11 pourra, avec l'autorisation du ministre de 'intérieur, se servir des poteaux de
la hgne télégraphlque de 'Etat, lorsqu'une semblable ligne existera le long de la
voie.
 Le congessionnaire sera tenu de se soumettre 3 tous les reglements d'administra-
tion publique concernant I élabhssement et Llemploi de ces appnrells. ,
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TITRE VI
CLAUSES DIVERSES.

58. Dans le cas ou le Gouvernement ordonnerait ou autoriserait la construction de
routes nationales, départementales ou vicinales, de chemins de fer ou de canaunx
qui traverseraient la ligne objet de la présente concession, le concessionnaire
ne pourra s'opposerd C€es travaux; mais toutes les dispositions nécessaires seront
prises pour gu'il n’en résulte aucun obstacle a la construction ou au service du che-
min de fer, nt ancuns frais pour le concessionnaire.

59. Toute exécution ou autorisation ultérieure de route, de canal, de chemin de
fer, de travaux de navigation dans la contrée ou est situé le chemin de fer objet
de 1a présente concession, ou dans toute autre conirée voisine ou éloignée, ne pourra
donner ouverture & aucune demande d'indemnité de la part du coricessionnaire.

60. Le Gouvernement et le département se réservent expressément le droit d'ac-
corder de nouvclles concessions de chemins de fer s’embranchant sur le chemin
qui fait 1'objet du présent cahier des charges, ou qui seraient établis en prolonge-
ment du méme chemin.

Le concessionnaire ne pourra melttre aucun obstacle a ces embranchements, ni
réclamer, A 'occasion de leur établissement, ancune indemnité quelconque, pourvu
qu'il n'en résulte aucun obstacle i la circulation, ni aucuns frais particuliers pour
le concessionnaire.

Les concessionnaires de chemins de fer d’embranchement ou de prolongement
auront la faculté, moyennant les tarifs ci-dessus déterminés et ’observation des
reglements de police et de service ¢tablis ou a ¢tablir, de faire circuler leurs voi-
tures, wagons et machines sur le chemin de fer ohjet de la présente concession,
pour lequel cette faculté sera réciproque a I'égard desdits embranchements et
polongements. Toutefois, le concessionnaire ne sera pas tenu d'admettre sur les
rails un matériel dont le poids et les dimensions seraient hors de proportion avec
les éléments constitutifs de ses voies.

Dans le cas ol les divers concessionnaires ne pourraient s'entendre entre eux
sur I'exercice de cette faculté, le Gouvernement ou le prefet statuerait sur les diffi-
cultds qui s'éleveraient entre eux a cet égard.

Dans le cas ol un concessionnaire d’embranchement ou de prolongement joignant
la ligne qui fait I'objet dela présente concession n'userait pas de la faculté de circu-
ler sur cette ligne, comme aussi-dans le cas ou le concessionnaire de cette derniére
ligne ne voudrait pas circuler sur les prolongements et .embranchements, les con-
cessionnaires seraient tenus de s'arranger enire eux, de maniére que le service
de transport ne soit jamais interrompu aux points de jonction des diverses lignes.

Celui des concessionnaires qui se servira d’'un matériel qui ne sera pas sa pro-
priété payera une indemnité en rapport avec 'usage ct la détérioration de ce maté-
riel. Dans le cas ol les concessionnaires ne se mettraient pas d'accord sur la quotité
de 'indemnité ou sur les moyens d'assurer la continuation du service sur toute la
ligne, le Gouvernement ou le préfet y pourvoirait d'office et prescrirait toutes les
mesures nécessaires. _

Le concessionnaire sera tenu, si Padministration le juge convenable, de partager
I'usage des stations établies 4 Vorigine des chemins de fer d’embranchement avec
les concessionnaires qui deviendraient ultérieurement concessionnaires desdits che-
mins. _

61. Le concessionnaire sera tenu de s'entendre avec tout propriétaire de mines ou
d'usines qui, offrant de se soumettre aux conditions prescrites ci-aprés, demanderait
un nouvel embranchement; & défaut d'accord, le préfet statuera sur la demande,
le concessionnaire entendu.

Les embranchements seront construits aux frais des propriétaires de mines et
d'nsines, et de maniére & ce qu'il ne résulte de leur ¢tablissement aucune entrave
a 1a circulation générale, aucune cause d’avarie pour le matériel, ni aucuns frais
particuliers pour le concessionnaire.

Leur entretien devra étre fait avec soin et anx frais de leurs propriétaires, et sousle
contrdle de I'adininistration. Le concessionnaire aura le droit de faire surveiller par
ses agents cet entretien, ainsi que Pemploi de son matériel sur les embranchements.

L'administration pourra méme, 2 toutes époques, prescrire les modifications qui



B. n‘ 21&0 — 1257 —

seraient jugées utiles dans la soudure, le tracé ou V'établisscment de la voie desdits
embranchements, et les changements seront opérés aux frais desdits proprictaires,

L'administration pourra méme, aprés avoir entendu les propriéiaires, ordonner
I'enlévement temporaire des aiguilles de sondure, dans le cas ol les établissements
embranchés viendraient a suspendre en tout ou en partie leurs transports.

Le concessionnaire sera tenu d’envoyer ses wagons sur tous les embranchements
autorisés destinés 3 faire communiqueér des établissements de mines ou d’usines
avee la ligne principale du chemin de fer. |

L.e concessionnaire aménera ses wagons & V'entrée des embranchements.

Les expéditeurs ou destinataires feront conduire les wagons dans leurs établisse-
ments pour les charger ou les décharger, et les rameneront an point de jonction
avec la ligne principale, le tout a leurs frais.

_ Les wagons ne pourront d'ailleurs étre employés qu’au transport d'objets on mar-
chandises destinés i la ligne principale du chemin de fer.”

Le temps pendant lequel les wagons séjourncront sur les embranchements parti-
culiers nie pourra excéder six heures, lorsque I'embranchement n'aura pas plus de-
un kilomdtire. Le temps sera augmenté d'une demi-heure par kilomttre en sus du
premier, non compris les heures de la nuit, depuis le coucher jusqu'au lever du
soleil.

Dans-le cas ol les limites de temps seraient dépassées, nonobstant l'avertissement
spéeial donné par le concessionnaire, il pourra exiger une indemnité égalec a la va-
fcur du droit de loyer des wagons pour chaque période de retard aprds 'avertisse-
ment. :

Les traitements des gardiens d'aiguilles et des barricres des embranchements au-
torisés par 'administration seront & ia charge des propriétaires des embranchements.
Ces gardiens seront nommés et payés par le concessionnaire, et les frais qui en
résuiteront lui seront remboursés par lesdits propriétaires.

En cas de difficuité, il sera statué par 'administration, le concessionnaire entendu.

Les propriétaires d'embranchements seront responsables des avaries que le maté-
riel pourrait ¢prouver pendant son parcours ou son séjour sur ces lignes. |

Dans le cas d'inexécution d’une ou de plusicurs des conditions énoncées ci-dessus,
le préfet pourra, sur Ja plainte du concessionnaire, et aprés avoir cntendu le proprié-
taire de 'embranchement, ordonner par un arrété la suspension du service et faire
supprimer la soudure, sauf recours a 'administration supérieure el sans préjudice
de tous dommages-intéréts que le concessionnaire serait en droit de répéter pour la
non-exécution de ces conditions.

Pour indemniser le concessionnaire de la fourniture et de I'envol de son matériel
sur les embranchements, il est autorisé a percevoir un prix fixe de douze centimes
par tonuic pour le premier kilométre, et, en ouire, qualre centimes par ionne et par
kilomttre en sus du premier, lorsque la longueur de 'embranchement excédera un
kilometre.

Tout kilomeire entamé sera payé comme s'il avait ¢t¢ parcouru en son entier.

Le chargement et le déchargement sur les embranchemecnts s’opéreront aux frais
des expéditeurs ou destinataires, soit qu’ils les fassent eux-mémes, soit que le conces-
sionnaire du chemin de fer consente & les opérer. |

Dans ce dernier cas, ces frais seront 'objet d'un reglement arrété par 'administra-
tion supérieure, sur la proposition du concessionnaire.

Tout wagon envoyé par le concessionnaire sur un embranchement devra étre payé
comme wagon complet, Jors méme qu'il ne serait pas complétement chargé.

La surcharge, s'il y en a, sera payée au prix du tarif 1égal et au prorata du poids
réel. Le concessionnaire sera en droit de refuser les chargements qui dépasseraient
le maximum de trois mille cing cents kilogrammes, déterminé en raison des di-
mensions actuelles des wagons.

Le maximum sera revisé¢ par l'administration, de manitre & étre toujours en
rapport avec la capacité des wagons.

Les wagons seront pesés a la station d’arrivée par les soins et aux frais du con-
cessionnaire,

62. La contribution foncidre sera établie en raison de la sarface des terrains oc-
cupés par le chemin de fer et ses dépendances; la cote en sera calculée, comme
pour les canaux, conformément 4 lalot du 25 avril 18c3.

Les batiments et magasins dépendant de l'exploitation du chemin de fer seront
assimilés aux propriétés baties de la localité, Toutes les contributions avxquelles
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ces édifices pourront €tre soumis seront, aussi bien que la contribution fonciére, a
la charge du concessionnaire.

63. Les agents et gardes que le concessionnaire établira, soit pour la perception
des droits, soit pour }a surveillance et la police du chemin de fer ct de ses dépen-
dances, pourront élre assermentés, et scront, dans ce cas, assimilés aux gardes
champéires. Le chemin de fer restera toujours placé sous la surveillance de I'auto-
rité préfectorale ; les frais de controle, de surveillance et de réception des travaux,
les frais de contrédle de I'exploitation, seront supporiés par le concessionnaire. Afin
de pourvorr a ces frais, le concessionnaire sera tenu de verser chaque année a la
caisse du trésorier payeur général du département unc somme de soixante-dix francs
par chaque kilométre de chemin concédé. Sile concessionnaire ne vorse pas ceite
somme aux époques qui avront c¢té fixées, le préfet rendra un role exécutoire
comme cn matieére de contributions publiques. .

64. Avant la signature de l'acte de concession, le concessionnaire déposera dans
une caisse publique désignée par Je préfet une somme de cent mille francs en nu-
méraire ou en renles sur 'Etat, ou en bons du trésor ou auntres eflets publics ou va-
leurs acceptées par le préfet, avec transflert, an profit du dépariement, de celles de
ces valeurs qui seraient nominatives ou d ordre.

Cette somme formera le cautionnement de I'entreprise.

Elle sera rendue au concessionnaire par cinquiéme et proportionnellement a Ya-
vancement des travaux. Le dernier cinquiéme ne sera remboursé qu'apres leur en-
tier achévement.

65. Le concessionnaire devra faire élection de domicile & Roanne.

Dans le cas ou il ne Paurait pas fait, tonte notification ou signification sera va-
lable lorsqu’elle sera faite au secrétariat général de la préfecture de la Loire.

66. Les contestations qui s’éleveraient entre le concessionnaire et I’administration
au sujet de I'exécution et de l'interprétation des clauses du présent cahier des
charges seront jugées administrativement par le conseil de prélecture du départe-
ment , sauf recours an Conseil d’Etat. ' |

67. Les lrais d’enregistrement du présent cahier des charges sont a la charge du

concessionnaire.
Dressé par l'ingénieur en chef.

-

Saint-Etienne, le 28 Aotit 1873.
Vu et arrété ne varietur par nous, président du conseil général,

Saint-Etienne, le 28 Aotit 1873.
Signé BOUCHETAL-LAROCUE.

Cerlifié conforme au cahier des charges annexé au décret en date du 8 janvier
1874, enregistré sous le n°® 6,

Le Conseiller d’Elat, Secrétaire général,

Signé DE BOUREUILLE.

REPUBLIQUE FRANCAISE.

N° 3235, — Dicner gui modific Varticle 8 du décret du 17 novembre 1852,
relatif aux Bangues coloniales.

Du 31 Mars 1874.

Le PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE,

Vu laloi du 11 juillet 1851, sur I'organisation des banques coloniales el
des statuts y annexés; . -



